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(57) Abstract: The invention relates to an operational control (1) for a vehicle, comprising operational control elements for control- 
ling different electrical devices, such as e.g. a navigation system, an audio system, a heating and/or air-conditioning system and/or 
a telephone. The aim of the invention is to provide an operational control device which enables the driver of the vehicle to control 
such devices without being distracted as little as possible during travel. For this purpose, the operational control is configured in 
t"""^ such a manner that the operational control (1) comprises a supporting body (6) that defines a fixed position of the operating hand and 
control elements in the form of an adjusting wheel (3) and keys (2) surrounding said adjusting wheel. The keys are arranged in an 
operating plane (41) in such a manner that they form an obtuse angle with the supporting surface configured by the supporting body. 

^| (57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Bedienvorrichtung (1) fiir ein Fahrzeug mit Bedienelementen zur Bedienung 
unterschiedlicher elektrischer Gerate, wie z. B. einer Navigationseinricihtung, einer Audioanlage, einer Heiz- und/oder Klimaanlage 
und/oder eines 
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— tnit internationalem Recherchenbericht 
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Telefons. Um dem Fahrer eines Fahrzeugs eine mogllichst komfortable Bedienung solcher Gerate zu ermoglichen und seine 
Aufmerksamkeit wahrend des Fahrbetriebs moglichst wenig abzulenken, wird vorgeschlagen, die Bedienvorrichtung so auszubilden, 
dass die Bedienvorrichtung (1) ein Auflagekorper (6) aufweist, der eine feste Position der Bedienhand vorgibt und Bedienelemente 
in Form eines Stellrades (3) sowie das Stellrad umgebende Tasten (2) aufweist. Die Tasten sind in einer Bedienebene (41) so 
angeordnet, dass sie mit der durch den Auflagekorper gebildeten Auflageflache einen stumpfen Winkel einschlieBen. 
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Bedienvorrichtung fur ein Fahrzeug 



Die Erfindung betrifft eine Bedienvorrichtung fur ein Fahr- 
zeug mit den Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruchs 1. 

In modernen Kraf tf ahrzeugen befinden sich zunehmend elektri- 
sche Gerate, die eine ausgefeilte Bedienvorrichtung erfor- 
dern. So zeigt die DE 199 44 324 Al eine Multif unktionsbe- 
dienvorrichtung, die eine Kombination aus einem Drehschalter 
und mehreren Druckschaltern aufweist. Mit Hilfe der unter- 
schiedlichen Schalter konnen diverse elektronische Gerate im 
Fahrzeug gesteuert werden, so z. B. ein Telefon, ein Radio, 
ein CD-Spieler, eine Navigationsvorrichtung und Ahnliches. 
Die Bedienung einer solchen Kombination aus verschiedenen 
Schaltern ist jedoch nicht einfach und erfordert vom Fahrer 
eine gesteigerte Auf merksamkeit . 

Die DE 197 32 287 Al zeigt eine Multif unktionsbedieneinrich- 
tung bei der ein bidirektional drehbares und axial bewegbare 
Schaltglied verwendet wird. Mit Hilfe dieses Schaltglieds er 
folgt die Auswahl eines Menus aus mehreren Mentis, die uber 
ein Display angezeigt werden. 

Aus der DE 101 05 177 C2 ist eine Bedienvorrichtung fur ein 
Fahrzeugrechnersystem bekannt. Diese Bedienvorrichtung ist 
einer Computermaus nachempf unden und weist mehrere Stellrade 
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sowie auch mehrere Drucktasten als Bedienelemente auf . Die 
Bedienelemente sind in einem gemeinsamen Korper angeordnet 
und liegen relativ dicht nebeneinander . Dadurch erfordert die 
Bedienung dieser Vorrichtung vom Fahrer gesteigerte Aufmerk- 
samkeit und kann vom Fahrgeschehen ablenken. 

Aus der DE 100 12 753 Al ist eine Bedienvor richtung mit einem 
raumlich gestalteten Bedienkorper in Form eines Kraftfahr- 
zeugs bekannt.- Auch hier liegen eine Vielzahl von Bedienele- 
menten in Form von Tastenf lachen oder Schaltelementen in der 
Aulienkontur des Bedienkorpers . 

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung eine Bedienvorrich- 
tung fur Kraf tf ahr zeuge zu schaffen, die es ermoglicht eine 
Vielzahl von Schalt f unktionen auszufuhren und verschiedene 
elektronische Gerate zu bedienen, die einfach bedienbar ist 
und somit den Fahrer moglichst wenig ablenkt . Insbesondere 
soil die Bedienvorrichtung ergonomisch gunstig ausgebildet 
sein und sowohl wahrend des Fahrbetriebs wie auch im Stand 
eine einfache und komfortable Bedienung ermoglichen. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemafi durch eine Bedienvorrich- 
tung mit den Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. 

Die Bedienvorrichtung weist Bedienelemente in Form von Tasten 
und einem drehbaren Stellrad auf, Zudem ist ein Auf lagekorper 
vorgesehen, der eine Auf lagef lache zum Auflegen einer Hand 
auf weist. In einem vorderen Abschnitt der Bedienvorrichtung 
sind die Tasten und das Stellrad angeordnet und in einem hin- 
teren Abschnitt ist der Auf lagekorper zum bequemen Auflegen 
der Hand angeordnet. Die Tasten sind in einer Bedienebene an- 
geordnet, die mit der Auf lagef lache einen stumpfen Winkel 
einschlieflt . Das bedeutet, dass die Auf lagef lache zu den Tas- 
ten hin geneigt ist bzw. dass die Tasten zu der Auf lagef lache 
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hin geneigt sind. Durch das Auflegen der Hand auf der Aufla- 
geflache des Auf lagekorpers ergibt sich fur die bedienende 
Person eine entspannte Haltung der Hand und der Finger. Zudem 
bietet die Auf lagef lache einen Bezugspunkt, so dass auch im 
Fahrbetrieb unter dem Einfluss von Beschleunigungs- bzw. 
Fliehkraften eine definierte Lage der bedienenden Hand zu den 
Bedienelementen gewahrleistet wird. Die Anordnung der Tasten 
in einer Bedienebene, die mit der Auf lagef lache einen stump- 
fen Winkel, d. h. einen Winkel in einem Bereich zwischen 100 
Grad und 175 Grad, einschlieBt , hat zudem den Vorteil, dass 
die Tasten von der bedienenden Hand in ergonomisch gunstiger 
Position zu erreichen sind und somit auch eine blinde Bedie- 

* 

nung moglich ist. Wahrend des Fahrbetriebs ist ebenso eine 
Bedienung moglich und stellt fur den Fahrer keine ubermaJiige 
Ablenkung dar. 

Insbesondere ist vorgesehen, dass das Stellrad eine Drehachse 
aufweist, die in etwa rechtwinklig, vorzugsweise in einem Be- 
reich von 70° bis 110° geneigt zur der Auf lagef lache angeord- 
net ist. Dies ermoglicht eine besonders bequeme Bedienung des 
Stellrades, da bei Auflegen der Hand auf die Auf lagef lache 
die Finger der bedienenden Hand mit ihrer naturlichen Haltung 
automatisch die Kontur des Stellrades greifen. Durch diese 
Anordnung der Drehachse wird erreicht, dass die Drehebene des 
Stellrades in Richtung zu der Bedienebene bzw. den Tasten hin 
geneigt ist. Das hat den Vorteil, dass die Finger einer be- 
dienenden Hand lediglich einen moglichst kurzen Weg bei wech- 
selnder Bedienung der Tasten und Bedienung des Stellrades zu- 
rucklegen mussen. 

In einer Ausfuhrung ist vorgesehen, dass links bzw. rechts 
neben dem Stellrad noch zusatzlich ein Oder mehrere weitere 
Bedienelemente in Form von Tasten und/oder Drehregler ange- 
ordnet sind. Dadurch wird die Anzahl der moglichen Schalt- 
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funktionen erweitert und zudem verhindert, dass mit einem 
einzigen Bedienelement zu viele Schalt funktionen bzw. Menli- 
funktionen betatigt werden mussen. Daraus ergibt sich fur ei- 
nen Benutzer eine sinngemaBe, insbesondere intuitiv durch- 
fuhrbare und komfortable Bedienung verschiedenster Gerate. 
Von Vorteil ist, dass diese weiteren Bedienelemente in einer 
parallel zu der Auf lagef lache verlaufenden Bedienebene ange- 
ordnet sind, da dadurch eine ergonomisch giinstige Bedienung 
ermoglicht wird. 

In einer vorteilhaf ten Ausfuhrung ist vorgesehen, dass die 
Auf lagef lache des Auf lagekorpers eine Krummung aufweist, die 
an die Form einer Handf lache ergonomisch angepasst ist. Da- 
durch schmiegt sich die Auf lagef lache an die Hand und bildet 
fur die Hand einen definierten Fixpunkt zur Abstutzung und 
Positionierung der Hand. So kann die Bedienhand ungehindert 
von eventuellen Beschleunigungskraf ten die Bedienvorrichtung 
sicher bedienen. Die Auf lagef lache kann zudem gepolstert und 
mit einem Bezugsstoff, vorzugsweise Leder, Kunstleder oder 
einem Gewebe, iiberzogen sein. 

Urn eine komfortable und weitgehend f ehlbedienungsf reie Bedie- 
nung des Stellrades zu ermoglichen, kann vorgesehen sein, 
dass das Stellrad eine konturierte Oberf lache aufweist. Die 
Oberflache kann dazu eine geriffelte oder mit Wabenstruktur 
versehene Umfangsf lache bzw. Stirnf lache aufweisen. Zudem 
kann vorgesehen sein, dass die Umfangsf lache bzw. Stirnflache 
des Stellrades eine rutschhemmende Beschichtung oder eine 
Einlage aus einem rutschhemmenden Material, vorzugsweise ei- 
nem Kunststoff Oder Gummi, aufweist. Urn die Bedienbarkeit des 
Stellrades weiter zu verbessern, kann vorgesehen sein, dass 
die Umfangsf lache bzw. Stirnflache des Stellrades zwei zuein- 
ander geneigte Flachen aufweist, die sich an einer Umfangsli- 
nie beruhren. Diese Umfangslinie stellt dabei die Linie mit 
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dem groiiten Durchmesser des Stellrades dar. Es hat sich ge- 
zeigt, dass es giinstig ist, dass die untere Flache eine im 
Vergleich zu der oberen Flache groftere Erstreckung hat, wo- 
durch sich eine besonders gunstige Auflage fur die Finger 
ausbildet. Durch die beiden zueinander geneigten Flachen er- 
halt die bedienende Person eine taktile Ruckmeldung uber die 
Anlage der Finger an der Umf angsf lache des Stellrades. Da- 
durch dass die untere Flache eine groUere Erstreckung wie die 
obere Flache hat und zudem in Richtung auf die Drehachse hin- 
weisend geneigt ist, ergibt sich bei Anlage der Finger an die 
Umf angsf lache an der unteren Flache ein zusatzlicher Aufnah- 
meraum fur die Fingerkuppen der das Stellrad bedienenden 
Hand. Dadurch ergibt sich fur den Bediener eine besonders 
komfortable und hochwertig erscheinende Haptik bei der Bedie- 
nung des Stellrades. 

.Zudem kann vorgesehen sein, dass das Stellrad eine Rastvor- 
richtung aufweist, die bei der Drehung des Stellrades eine 
taktile Ruckmeldung fur den Bedienenden liefert. Dadurch er- 
gibt sich fur den Bedienenden bei der Drehung des Stellrades 
eine quasi kontinuierliche Bedienung, die unterteilt ist in 
mehrere kleine diskret fuhlbare Rastschaltstellungen . Dadurch 
konnen z. B. mehrere Punkte aus einem Anzeigemenu einfach und 
vor allem auch in blinder Bedienung sicher ausgewahlt werden. 

In einer Ausfuhrung kann vorgesehen sein, dass bei den Be- 
dienelementen eine Taste oder mehrere Tasten eine haptisch 
eindeutig unterscheidbare Form und/oder Oberflache aufweist 
bzw. aufweisen. So kann z. B. eine Taste fur die Betatigung 
einer Warnblinkanlage vorgesehen sein, die eine dreieckige 
Form und/oder Oberf lachenkontur aufweist. Auf diese Weise 
kann allein durch Fuhlen bzw. Ertasten eine bestimmte Taste, 
vorzugsweise die Taste fur die Warnblinkanlage, selektiert 
und betatigt werden. Dadurch wird die Bedienbarkeit verbes- 
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sert, so dass die Auf merksamkeit des Fahrers nicht vom Fahr- 
geschehen unnotig abgelenkt wird. 

In einer Ausfuhrung kann vorgesehen sein, dass der Auflage- 
korper eine klappbare Auf lagef lache aufweist, wobei sich in- 
nerhalb des Auf lagekorpers eine Tastatur befindet, die durch 
Aufklappen der Auf lagef lache zuganglich wird. Diese sich in- 
nerhalb des Auf lagekorpers befindende Tastatur wird in der 
normalen, d. h. zugeklappten Position der Auf lagef lache me- 
chanisch geschutzt bzw. abgedeckt und ist nach Aufklappen fur 
eine bedienende Person frei zuganglich. Uber diese Tastatur 
besteht die Moglichkeit grofiere Mengen an alphanumerischen 
Daten komfortabel einzugeben, wie es bei einem handelsiibli- 
chen PC oder einem Telefon bekannt ist. Somit kann die bedie- 
nende Person wahlen, ob sie eine Eingabe liber das ^Stellrad 
bzw. die Tasten bevorzugt. So kann fur die Eingabe von grofie- 
ren Datenmengen, wie z. B. Telef onnummern oder sonstigen An- 
gaben, die Tastatur innerhalb des Auf lagekorpers verwendet 
werden. 

Es ist insbesondere vorgesehen, dass die Bedienvorrichtung in 
einer Mittelkonsole eines Personenkraf twagens angeordnet 
wird. Dadurch ergibt sich eine freie Zuganglichkeit der Be- 
dienvorrichtung von der Fahrerseite wie auch von der B.eifah- 
rerseite aus . AuiJerdem kann die Bedienvorrichtung auch in ei- 
ner Armlehne eines Fahrersitzes , z. B. einem Fahrersitz, ei- 
nem Beif ahrersitz oder einem Vorsitz, angeordnet sein. 

Uber die erf indungsgemaBe Bedienvorrichtung konnen auch elek- 
tronische Gerate gesteuert bzw. bedient werden, die eine kom- 
plexe Bedienung erfordern und eine entsprechend komplexe Be- 
dienoberf lache aufweisen. So kann z. B. die Bedienung eines 
Telefons und/oder einer Audioanlage und/oder einer Klimaanla- 
ge und/oder einer Navigationsvorrichtung uber diese Bedien- 
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vorrichtung gesteuert werden. Zudem konnen auch noch weitere 
Schaltfunktionen uber die Bedienvorrichtung getatigt werden. 
So kann z. B. eine Warnblinkanlage oder eine Lichtanlage so- 
wie eine Sitzheizung oder eine Innenbeleuchtung iiber diese 
Bedienvorrichtung gesteuert werden. 

Weitere Vorteile und Ausgestaltungen der Erfindung ergeben 
sich aus den Figuren und der zugehorigen Figurenbeschreibung . 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine seitliche Ansicht der Bedienvorrichtung. 

Fig. 2 eine Draufsicht auf den f reigeschnittenen Auf lage- 
korper mit Stellrad. 

Fig. 3 eine Schnittansicht des Stellrades. 

Fig. 4 eine Draufsicht der Bedienvorrichtung mit aufge- 

klapptem Auf lagekorper . 

Fig. 5 eine perspektivische Ansicht der Bedienvorrichtung 

in einem Kraf tf ahrzeug . 

Figur 1 zeigt die. Bedienvorrichtung 1 in einer seitlichen An- 
sicht, wie sie z. B. an einer Mittelkonsole eines Fahrzeugs 
angeordnet sein kann. Die Bedienvorrichtung 1 weist einen 
Auf lagekorper 6 auf, der eine ergonomisch gimstig geformte 
Auf lagef lache 61 zum Auflegen einer Hand aufweist. Zudem 
weist die Bedienvorrichtung 1 noch Bedienelemente in Form ei- 
nes Stellrades 3 und Tasten 2 auf. Das Stellrad 3 ist urn eine 
vertikal im Fahrzeug stehende Drehachse 34 drehbar gelagert 
und zumindest teilweise unterhalb des Auf lagekorpers 6 ange- 
ordnet . 

Die Tasten 2 sind in Fahrtrichtung gesehen vor dem Stellrad 
in einem solchen Abstand zum Auf lagekorper 6 angeordnet, dass 
eine auf dem Auf lagekorper 6 aufgelegte Hand bequem und ohne 
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die Position zu andern sowohl das Stellrad 3 als auch die 
Tasten 2 erreicht. Dazu ist die Bedienvorrichtung 1 in einen 
vorderen Abschnitt und einen hinteren Abschnitt aufgeteilt. 
In dem vorderen Abschnitt sind die Bedienelemente , d. h. das 
Stellrad 3 und die Tasten 2, angeordnet und in dem hinteren 
Abschnitt ist der Auf lagekorper 6 mit der Auf lagef lache 61 
angeordnet. Der Auf lagekorper 6 bzw. die Auf lagef lache 61 
liegt in einer Ebene 61a, die zu den Tasten 2 hin geneigt 
verlauft. Die Tasten 2 liegen ihrerseits in einer Bedienebene 
41, die mit der Ebene 61a der Auf lagef lache 61 einen stumpfen 
Winkel einschlieftt . 

Das Stellrad 3 ist so angeordnet bzw. gelagert, dass seine in 
etwa vertikal ausgerichtete Drehachse 34 mit der Ebene 61a 
der Auf lagef lache 61 in etwa einen rechten Winkel bildet. 
Durch diese Anordnung der einzelnen Bedienelemente der Be- 
dienvorrichtung 1 wird eine besonders komfortable und ergono- 
misch gunstige Bedienung der Bedienvorrichtung 1 ermoglicht. 
Insbesondere werden die Wege verkurzt, die die Finger einer 
auf dem Auf lagekorper 6 aufliegenden Bedienhand zuriicklegen 
mussen, wenn sie die einzelnen unterschiedlichen Bedienele- 
mente bedienen wollen. So ist es z. B. moglich alle Bedien- 
elemente, d. h. das Stellrad 3 und die Tasten 2, zu bedienen, 
ohne dass die auf dem Auf lagekorper 6 aufliegende Hand ihre 
Position andern muss. Zudem wird durch diese Anordnung ver- 
hindert, dass bei einer Betatigung der Tasten das Stellrad 
versehentlich betatigt wird und umgekehrt. 

Die Auf lagef lache 61 weist eine konvexe Krummung auf, die an 
die Form einer Hand angepasst ist. Die Oberf lache der Auflage 
61 ist gepolstert und mit einem Bezug aus Leder versehen. So- 
mit ergibt sich fur die auf dem Auf lagekorper ruhende Bedien- 
hand eine angenehme Haptik. 
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In Figur 2 ist der Auf lagekorper 6 mit dem darunterliegenden 
Stellrad 3 als Draufsicht dargestellt. In der Draufsicht wird 
die abgerundete Form der Auf lagef lache 61, die sich in die 
Flache der Bedienhand schmiegt, deutlich. Das Stellrad 3 
weist an seiner Stirnflache eine Kontur 33 auf, die auf die 
Umfangsflache in Form einer Riffelung 33 aufgebracht ist und 
so die Bedienbarkeit des Stellrades 3 verbessert. Das Stell- 
rad 3 ist in der Figur 3 als Schnittdarstellung gezeigt. Das 
Stellrad 3 weist an seiner Umfangsflache eine obere Flache 31 
sowie eine untere Flache 32 auf. Die Flachen 31 und 32 sind 
zueinander so geneigt angeordnet, dass das Stellrad 3 an der 
Beriihrungslinie der Flachen 31 und 32 seinen groftten Durch- 
messer auf weist. Die untere Flache 32 weist im Vergleich zu 
der oberen Flache 31 eine groflere Erstreckung auf. Die Flache 
32 ist so geneigt, dass ihr unteres Ende zum Mittelpunkt des 
Stellrades 3 hinweist, d. h. das Stellrad 3 verjiingt sich von 
der Stellung mit dem groJiten Umfang kontinuierlich nach unten 
hin. Durch diese Verjungung ergibt sich ein Aufnahmeraum fur 
die Fingerkuppen der das Stellrad bedienenden Hand. In jede 
der Flachen 31, 32 ist zudem eine Kontur 33 in Form einer 
Riffelung eingearbeitet , die die Haptik des Stellrades weiter 
verbessert. 

In Figur 4 ist die Bedienvorrichtung 1 in Draufsicht darge- 
stellt. Die Bedienvorrichtung ist an einer Mittelkonsole 13 
angeordnet und die Auf lagef lache 61 des Bedienkorpers 6 ist 
aufgeklappt. Innerhalb des Bedienkorpers 6 ist eine Tastatur 
62 aufgenommen, die bei aufgeklappter Auf lagef lache 61 frei 
zuganglich ist. Uber die Tastatur 62 konnen groliere Mengen 
von alphanumerischen Daten z. B. Telef onnummern oder Adress- 
daten komfortabel eingegeben werden. So lasst sich z. B. ein 
Mobiltelefon oder ein Navigationsgerat komfortabel und in fur 
den Benutzer gewohnter Weise bedienen. Bei zugeklappter Auf- 
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lageflache 61 ist die in dem Auf lagekorper 6 aufgenommene 
Tastatur 62 vollstandig abgedeckt und mechanisch geschutzt. 

Zudem bildet der Auf lagekorper 6 bei zugeklappter Auflagefla- 
che 61 einen optisch in sich geschlossenen Korper, der infol- 
ge seiner abgerundeten Formen ein optisch gefalliges Aussehen 
und eine ergonomisch gunstige Form aufweist. In Verlangerung 
des Auf lagekprpers 6 nach vorne, ist das Stellrad 3 so gela- 
gert, dass es zum Teil unter den Auf lagekorper 6 greift. Zu- 

" 4 

dem sind links und rechts neben dem Stellrad 3 weitere Tasten 
2 angeordnet, die zur Bedienung diverser elektronischer Gera- 
te dienen. Ebenso ist vor dem Stellrad 3 eine weitere Tasten- 
leiste 2 angeordnet, mit Hilfe derer zusatzliche elektroni- 
sche Gerate bedient werden konnen. Mit den Tasten kann z. B. 
eine Audioanlage, insbesondere ein Autoradio oder ein CD- 
Spieler, wie auch ein Mobiltelefon oder eine Navigationsvor- 
richtung bedient werden. Aber auch Funktionen, wie eine Sitz- 
verstellung oder Sitzbeliif tung, oder Funktion der Luftungs- 
bzw. Heiz- oder Klimaanlage sind uber die Tasten bedienbar. 

In der in Figur 4 dargestellten Ausflihrung ist rechts neben 
dem Stellrad 3 zudem ein Lautstarkeregler 21 angeordnet, der 
als Drehregler ausgebildet ist und mit dem die Lautstarke des 
Telefons bzw. der Audioanlage komfortabel und in gewohnter 
Weise einstellbar ist. 

In gerader Verlangerung des Auf lagekorpers 6 nach vorne, ist 
eine Taste 22 angeordnet, die zur Betatigung einer Warnblink- 
anlage vorgesehen ist. Diese Taste 22 weist eine erhabene 
Kontur eines Dreiecks auf und ist somit eindeutig durch ihre 
auBere Kontur von den ubrigen Tasten 2 zu unterscheiden . Da- 
mit kann eine Warnblinkanlage auch in blinder Bedienung ein- 
bzw. ausgeschaltet werden. 
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Die einzelnen Tasten 2 weisen jeweils einen Schaltf lachenbe- 
reich auf, der bei Betatigung eine Schaltf unktion auslost, 
sowie einen daran anschliefienden Steg 23, der verschiedene 
Schaltf lachenbereiche voneinander trennt. Dieser Steg bzw. 
diese Stege 23 weisen eine erhabene Kontur und Prof ilierungs- 
rillen auf. Dadurch geben sie eine zusatzliche Orientierungs- 
hilfe und Auflage fur einen Finger, der die Schaltflache zur 
Betatigung einer bestimmten Schaltf unktion sucht . Uber diese 
Stege 23 erhalt ein Bediener eine taktile Ruckmeldung und 
kann allein durch Fuhlen die von ihm gewiinschte Schaltflache 
selektieren und betatigen. Somit wird die Aufmerksamkeit des 
Fahrers moglichst wenig durch die Bedienung der Bedienvor- 
richtung vom Fahrgeschehen abgelenkt. 

In der Figur 5 ist die Bedienvorrichtung 1 an einer Mittel- 
konsole 11 in einem Kraf tf ahrzeug dargestellt. Die Bedienvor- 
richtung 1 ist in der Mitte zwischen einem Fahrersitz und ei- 
nem Beif ahrersitz 12 angeordnet und bildet den vorderen Ab- 
schluss der Armlehne 13. Der Fahrer oder der Beifahrer kann 
seinen Arm bequem im Bereich der Mittelkonsole 11 auf die 
Armlehne 13 auflegen und die Handflache dabei auf den Aufla- 
gekorper 6 stutzen. Der Auf lagekorper . 6 bildet dabei einen 
Fixpunkt fur die Handflache und sorgt dafiir, dass auch unter 
dem Einfluss von Fliehkraften oder Beschleunigungskraf ten die 
Hand eine definierte Lage zu den Bedienelementen einnimmt. 

Das zu einem groften Teil unterhalb des Auf lagekorpers 6 ange- 
ordnete Stellrad 3 ist bidirektional drehbar gelagert und in 
dem unmittelbaren Griffbereich bzw. Nahbereich von weiteren 
Bedienelementen den Tasten 2 umgeben. Somit ist es bei ruhen- 
dem Handballen moglich, alle Schaltf unktionen auszufuhren. 
Die Tasten weisen jeweils eine Schaltflache auf, mit der eine 
gewiinschte Schaltf unktion auslosbar ist. Sie werden an ihrem 
zu dem Auf lagekorper hingerichteten Ende von einem Steg 23 
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begrenzt. Der Steg 23 weist eine erhabene Kontur, insbesonde- 
re eine Wolbung auf, die als Auflage fur einen Finger dient. 
Dadurch wird eine besonders entspannte Bedienung einer be- 
stimmten Taste ermoglicht. 

Die Taste 22 ragt als erhabenes Dreieck aus der vor dem 
Stellrad 3 angeordneten Bedienleiste 2 hervor und dient vor- 
zugsweise zur Aktivierung einer Warnblinkanlage . Durch ihre 
erhabene Form ist die Taste bequem erfuhlbar- und def iniert 
zusammen mit dem Stellrad 3 die Mittellinie der Bedienvor- 
richtung 1. Dadurch gibt die Taste 22 dem Benutzer eine zu- 
satzliche Orientierungshilf e und unterstutzt ihn bei der au- 
tomatischen, vorzugsweise intuitiven Bedienung der Bedienvor- 
richtung 1 . 

Es ist vorgesehen, die Bedienvorrichtung 1 in Personenkraf t- 
wagen zu verwenden. Dabei kann sie im Frontbereich oder auch 
im Fontbereich an Einzelsitzen oder zwischen zwei Sitzen an- 
geordnet werden. Die Bedienvorrichtung ist sowohl von Links- 
wie auch von Rechtshandern bequem bedienbar. Die Bedienvor- 
richtung 1 kann jedoch auch in anderen Fahrzeugen, z. B. 
Flugzeugen oder Schienenf ahr zeugen, zur Bedienung komplexer 
elektronischer Gerate verwendet werden. 
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Patent anspruche 



1. Bedienvorrichtung fur ein Fahrzeug mit Tasten (2) und ei- 
nem drehbaren Stellrad (3), vorzugsweise zum Bedienen von 
Fahrzeugfunktionen und/oder einer Audioanlage und/oder 
eines Telefons und/oder einer Navigationseinrichtung, wo- 
bei in einem vorderen Abschnitt die Tasten und das Stell- 
rad angeordnet sind und in einem hinteren Abschnitt ein 
Auf lagekorper mit einer Auf lagef lache (61) zum Auflegen 
einer Hand angeordnet ist, und 

wobei die Drehachse (34) des Stellrades (3) rechtwinklig 
zu der Auf lagef lache (61) angeordnet ist, 

dadurch gekennzeichnet , 

dass die Tasten (2) in einer Bedienebene (41) angeordnet 
sind, die mit der Auf lagef lache (61) einen stumpfen Win- 
kel einschliefl.t, und dass die Umfangsf lache (33) des 
Stellrads eine obere Flache (31) und eine untere Flache 
(32) aufweist, die zueinander so geneigt sind, dass das 
Stellrad (3) an der Berlihrungslinie der Flachen (31, 32) 
seinen groliten Durchmesser aufweist. 

2- Bedienvorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass links und/oder rechts neben dem Stellrad (3) eine 
oder mehrere weitere Taste bzw. Tasten (2) und/oder ein 
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Oder mehrere Drehregler (21) in einer parallel zu der 
Auf lagef lache (61) verlaufenden Bedienf lache angeordnet 
ist bzw. sind. 

3. Bedienvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Auf lagef lache (61) eine an eine Handflache ergo- 
nomisch angepasste Krummung aufweist. 

4. Bedienvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis. 3, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass ein grower Teil des Stellrades (3) unterhalb der 
Auf lagef lache (61) angeordnet ist. 

5. Bedienvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Stellrad (3) eine konturierte, vorzugsweise ge- 
riffelte Umfangsf lache (33) aufweist. 

6. Bedienvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die untere Flache (31) eine im Vergleich zu der obe- 
ren Flache (32) groftere Erstreckung hat und eine ergono- 
misch giinstige Anlage fur Finger bildet. 

7. Bedienvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Auf lagef lache (61) klappbar ausgebildet ist und 
in der normalen Position eine innerhalb des Auflagekor- 
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pers (6) angeordnete Tastatur (62) schutzt und/oder ab- 
deckt . 

8. Bedienvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, 

dadurch gekennzeichnet , 

dass eine Taste (22) oder mehrere Tasten eine haptisch 
eindeutig unterscheidbare Form und/oder Oberflache auf- 
weist bzw. aufweisen, so dass eine Taste (22) oder mehre- 
re Tasten allein durch Fuhlen selektierbar bzw. unter- 
scheidbar ist bzw. sind. 

9. Mittelkonsole eines Fahrzeugs, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die Mittelkonsole (11) eine Bedienvorrichtung (1) 
nach einem der vorhergehenden Ansprilche aufweist. 

10. Fahrzeugsitz mit einer Armlehne, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Armlehne (13) eine Bedienvorrichtung (1) nach 
einem der Ansprliche 1 bis 8 aufweist. 
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